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77-.900 EUROS
PARA ATENDER A
TRANSEUNTES

m El Ayuntamiento de Miranda ha
aprobado el gasto correspondien-
te la convenio que anualmente se
suscribe con Céritas Miranda pa-

ra la gestion del programa de apo-

yo a personas transetintes. En el
aio 2012 se alcanzaron los 77.900
euros de aportacién por parte del
Consistorio, para un programa
que incluye diversos servicios, co-
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mo el albergue, la unidad de mini-
ma exigencia o el comedor social.
El programa de personas sin ho-
gar atiende de media al mes a unos
cien ciudadanos.

TERMINAL LOGISTICA

Y AVE ‘low cos

Los contratos para Arabia Sau-
di, Kazajistdn o Rusia no son lo
tnicos motivos para ampliar la
factoria de Talgo. La empresa
se ha preparado para el futuro y
requiere de capacidad de fabri-
cacién de trenes mds largos y
anchos, ya que se encamina a
ofrecer a sus clientes més capa-
cidad de pasajeros y asi poder
rentabilizar més los trenes. Por
ejemplo, el AVE que circulard
entre La Meca y Medina es mds
largo (cada vagén tiene hasta
22 metros), aumentando la ca-
pacidad por vagén como pedia
el Gobierno drabe, que prevé
movilizar hasta 60 millones de
viajeros al afio entre las ciuda-
des santas.

Ademis, Talgo ya tiene en
pruebas el Avril, su nuevo tren
de alta velocidad, para cuya fa-
bricacién estard también adap-
tada la nueva fibrica. Un tren
que desde la empresa definen
como low cost (bajo precio), ya
que en su diseiio se aprovecha
al méximo el gakibo, pudiendo
establecer los asientos en confi-
guracion 3+2 en vez de la actual
2+2, con lo que en cada compo-
sicién se ganar4n alrededor de
200 plazas. «El objetivo es po-
pularizar la alta velocidad», ex-
plica el director de Fabricacién,
Roberto Martinez, asegurando
que asi se reduce el precio de
los billetes.

El Avril, ademds, podria al-
canzar los 380 kilémetros por
hora, y ya en la factoria se ha
construido un prototipo que es-
t4 en Madrid para iniciar la ba-
teria de pruebas dindmicas en
via y realizar toda la parte de
homologacién. Ain no se ha
vendido ningin modelo del

su estrategia comercial, como
en Brasil donde persigue otro
importante contrato.

hacer frente a los compromisos
contractuales de entrega de los tre-
nes. Para ello se levantan ya dos
naves que suman unos 4.500 me-
tros cuadrados de superficiey en
las que invierten 9 millones de eu-
IOS.

Una permitird la fabricacién de
estructuras de aluminio para va-
gones mds largos y mds anchos
que los actuales [los de Arabia Sau-
di son mds largos, por ejemplo,
que los AVE que circulan por Es-
paiia], La otra serd para seis cabi-
nas de pintura de 24 metros de
longitud.

La segunda fase, con una inver-
sién adicional prevista de 24 mi-
llones de euros, seria para hacer
otra fase de 6.000 metros cuadra-
dos dedicada a la fabricacién de
subconjuntos soldados de alumi-
nio. Y todo debe estar listo para fi-
nales de afo, ya que la actividad
de fabricacién del tren drabe em-
pezard en enero de 2014.

Avril, pero Talgo ya lo ofrece en .

La rotonda de |a M es uno de los puntos con mayor flujo de tréfico de la ciudad. / GAT.

El trafico de la rotonda de la M

y de Real Aquende se regulara
con caimaras de control

Estardn en servicio en unas semanas y permitirdn cambiar los
ciclos de los luminosos de forma manual o automadtica

« No se enviardn, por
ahora, iméagenes a la
Policia Local. El sistema
contard el nimero de
vehiculos que pasan por
un punto concretoy,

en funcién del tréfico, se
alterardn los seméforos.

R.L. / MIRANDA
Los tiempos que administran los
semdforos de manera automati-
ca garantizan -en la mayoria de
los casos- una correcta ordena-
cién del tréfico. Hay puntos con-
cretos en los que la circulacién es
intensa a ciertas horas del diay
ahi es donde el Ayuntamiento
quiere instalar cimaras para con-
trolar el flujo de vehiculos y va-
riar, en su caso, el tiempo de paso
que marcan los semdforos.

El proyecto se plante6 afios
atrds, aunque va a ser ahora
cuando se va a poner en marcha.
Dos son los lugares elegidos para
instalar estas carnaras de control.
Por un lado, larotondadela M,
donde confluyen Ronda del Fe-
rrocarril, La Estacion, Vitoria y
Real Allende, y por otro, Real
Aquende, en el cruce de la plaza
de Espaiia hacia El Crucero. Los
sistemas estdn instalados y solo
se estd a expensas de realizar una

pequeiia obra en la central de la
Policia Local para colocar el equi-
pamiento que permitird modifi-
car los ciclos semafo6ricos de for-
ma manual. La sala de control de-
be adecuarse para acoger los
monitores de todas los dispositi-
vos que vigilan sitios publicos.
Las dos tltimas cdmaras en ins-
talarse, que ya funcionan las 24
horas, estdn en el Castillo.

Las cdmaras de control de tra-
fico, eso si, no

ajusta los distintos tiempos de los
semdforos acortando unos ciclos
y alargando otros en funcién de
la cantidad de vehiculos que de-
tecta, «y una vez que el trifico se
normaliza, vuelve a su ciclo nor-
maly. -
La primera de las cdmaras
contadoras, la que va a regular los
luminosos de la rotonda dela M,
se instalard en la calle Vitoria, que
es la interseccién que «mds trafi-
co tiene». En el

transmitirdn por
ahora ninguna
imagen. «De mo-
mento no las va-
mos a monitori-

En el Castillo ya
estan operativas
las 24 horas del

Casco Viejo ha-
bra dos sistemas
distintos. La ca-
mara contadora
estard en el se-

zar», recalca el v 7 mdforo dela ca-
concejal de Obras, dia dos cdmaras rreterade Orén,
Gustavo Modino; - mientras que el
sino que su misién HVNHN Smﬁmm. otro luminoso, el
serd contar los ~m~ zona situado juntoala
vehiculos que pa- plaza de Espaiia,
sen por un punto. ya tiene instala-

En funcion del trafico se podrdan
alterar, de manera manual o au-
tomdtica, los ciclos de los sema-
foros. Los agentes, por tanto, po-
dran controlar la circulacién des-
de la sede policial. Sera titil, por
ejemplo, hacer uso de este servi-
cio de forma manual «si sabemos
que va a haber un flujo especial
de vehiculos porque hay una ac-
tividad o un corte y desvias el tra-
fico», aunque la automatica es ca-
si mds ventajosa. El programa

do, c&o tierra, un contador. Se
dejo preparado cuando se hizo la
reforma de la plaza de Espafia. .
La previsién es que, «en un fu-
turo», el servicio de monitorice y
los agentes puedan ver a través
de una imagen c6mo esta la cir-
culacién. «FEl sistema en si nos
permite hacerlo, pero necesita-
mos una linea de datos con un
ancho de banda muy amplioy a
dia de hoy no tenemos disponi-
bilidad de ello», justifica el edil.

Campo defiende
que el Puerto de
Bilbao mantenga
el proyecto en
Pancorbo

G.A.T. /| MIRANDA

La polémica surgida por la de-
cisién de la nueva direccién del
Puerto de Bilbao de repensar si
la Terminal Logistica Ferropor-
tuaria proyectada en Pancorbo
se debe hacer finalmente en es-
ta localidad llegé ayer también
al Ayuntamiento de Miranda.
El alcalde, Fernando Campo,
defendié que el proyecto se
mantenga en Pancorbo tal y
como se proyecto y se ha adju-
dicado, y pidi6 al presidente de
la Junta de Castilla y Ledn, Juan
Vicente Herrera, que «eche to-
do su peso politico, silo tiene,
para que se siga apostando por
Pancorbo».

No obstante el primer edil
mirandés considerd que para
Miranda, y a efectos de la posi-
ble generacién de empleo que
la actividad logistica pueda ge-
nerar, la opcién de Arasur es
igualmente vdlida. Para Cam-
po la defensa de los politicos
vascos de que este proyecto se
haga en Arasur llega porque
«légicamente los vacos quie-
ren que el puertos seco que
quede en Euskadi», dijo, consi-
derando que se ha tardado de-
masiado tiempo en desarrollar
el proyecto en Pancorbo, «lo
que ha hecho que al producir-
e un cambio de gobierno en
el Pafs Vasco hayan paralizado,
parece ser, el proyecton, esti-
ma.

ARASUR PARADO. La opcién
de Arasur tampoco la ve el al-
calde mirandés como viable
actualmente para acoger la in-
fraestructura planteada en
Pancorbo, ya que «alli no estd
todo hecho, queda la conexién
ferroviaria», asegurd, explican-
do ademas que el vecino poli-
gono alavés «estd parado hace
tres afios, no han alquilado ni
una nave y desde hace tres
afios que no se redne su Con-,
sejo de Administracién», expu-
s0.

Y aproveché para defender
que esta infraestructura ferro-
portuaria también podria ha-
berse hecho en el poligono in-
dustrial de Ircio, en Miranda,
superficie sobre la que mues-
tra su «preocupacioén». Y es que
si bien valoré como positivas
las palabras recibidas hace
unos dias del presidente de
ADIF respecto a la conexion fe-
rroviaria, si reclamé a la Junta
de Castilla y Le6n que trabaje
mads en este poligono para que
pueda realizarse dicha cone-
xién que es esencial para la pla-
taforma Ebrolog.



